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برای  و  نیست  مشخص  آن‌هــا  از  یک  هیچ  پاسخ 
مشخص شدن سرنوشت این خط ریلی باید منتظر 
شرکت  با  ملی  سطح  در  مذاکرات  رونــد  تا  ماند 

چینی طی و نظرات دو کشور بررسی شود.
وی به دوره تنفیذ قرارداد این خط ریلی نیز اشاره 
می‌کند و می‌گوید: دوره تنفیذ قرارداد این پروژه 
دو  به  قــرارداد  که  ماه  ــرداد  خ از  و  است  ماهه   6
طرف ابلاغ شده است، 6 ماه برای تنفیذ فرصت 
است و چنان چه این مدت بگذرد، قرارداد قابلیت 
دو  توافق  با  این‌که  مگر  داشــت  نخواهد  اجرایی 

طرف، دوره تنفیذ تمدید شود.

IIضرب‌الاجل وزیر برای تعیین تکلیف پروژه
منابع  توسعه  و  اقتصادی  امور  هماهنگی  معاون 
بــاره  همین  در  نیز  شمالی  خــراســان  اســتــانــدار 
در  هستیم.  بــررســی  ــال  ح در  هنوز  مــی‌گــویــد: 
شد  قرار  داشتیم  باره  این  در  وزیر  با  که  جلسه‌ای 
تأکید  هم  وزیر  و  شود  حل  ضرب‌الاجلی  موضوع 
به  بشود  اگر  که  گفت  را  تمهیدات  برخی  و  کرد 
شیوه دیگری یا اگر بشود با همان روش فاینانسور 

و  شود  جمع‌بندی  موضوع  این  فوریت  به  چینی، 
شــود.»رجــب‌زاده«  حاصل  خوبی  نتایج  کنم  فکر 
انعقاد  برای  متفاوت  روش  چهار  سه،  می‌افزاید: 
اعــام  بــرســد،  نتیجه  بــه  وقــتــی  و  ــود  ب قــــرارداد 

می‌کنیم.
بخشی وابسته به مسائل بانکی و بحث‌های اخیر 
باید  که  است  کرده  تغییراتی  دلار  قیمت  است. 
این  باید  هم  فاینانسور  و  شــود  محاسبه  دوبــاره 
انجام  دارد  مذاکرات  روند  که  بپذیرد  را  تغییرات 

می‌شود ولی هنوز به نتیجه نرسیده‌اند.
وی خاطرنشان می‌کند: وقتی پروژه ای تعریف و 
برای آن برنامه‌ریزی می‌شود، اگر به نتیجه نرسد، 
جایگزین  روش‌های  نیست.  پروژه  حذف  بر  دلیل 
بــرای  فاینانسور  چــه  چنان  کــه  دارد  ــود  وج هــم 
آن  بررسی  نکرد،  موافقت  قــرارداد  رقم  کاهش 

روش‌ها در دستور کار قرار می گیرد.
وی تصریح می‌کند: آستان قدس برای اجرای این 
پروژه آماده است و به محض مشخص شدن تکلیف 

پروژه، عملیات اجرایی آن آغاز خواهد شد.
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اسعدی

از  پــس  کــه  گــرگــان  بــجــنــورد-  مشهد-  ــن  آه راه   
شدن  ساله  ده  چندین  و  فــراوان  کش‌وقوس‌های 
مرحله  به  ماه  خرداد  بالاخره  پروژه،  پیگیری  عمر 
و  رســیــد  ــرف  ط دو  بین  ــرارداد  ــ ق ابـــاغ  و  انعقاد 
کردن  طی  سراشیبی  در  می‌رفت  گمان  که  حالا 
خط  روی  و  اداری  کاغذبازی‌های  و  بوروکراسی 
اجرایی  فاز  وارد  زودی  به  و  است  گرفته  قرار  اجرا 
و  بازمی‌گردد  اول  خانه  به  دارد  دوبــاره  می‌شود، 
اجرای آن این بار در پیچ‌وخم‌های ارزی گیر کرده 
و حتی ممکن است اجرای این خط ریلی از دستور 

کار دولت خارج شود!
یار نیست  پروژه 570 کیلومتری  این  با  گویا بخت 
این  به  مربوط  امــور  انجام  رونــد  از  گرهی  هر  تا  و 
به  دیگر  جایی  در  ــروژه  پ می‌شود،  گشوده  ــروژه  پ
فاینانسور  شدن  پیدا  از  پس  می‌خورد.  بست  بن 
در  نظر  اختلاف  و  مشکل  رفع  پروژه،  اجرای  برای 
به  مربوط  مسائل  رفع  و  دولــت  سهم  مالی  تأمین 
اجرای  بــاره  سه  کلنگ‌زنی  قــدس،  مهاب  شرکت 

این پروژه، مشخص شدن بانک عامل و هزار و یک 
آهن  راه  تأثیرگذار  پروژه  سرنوشت  دیگر،  ماجرای 
ارزی  نوسانات  به  حالا  گرگان،  بجنورد-  مشهد- 
گره خورده و این گره به قدری کور است که حتی 

احتمال قیچی شدن آن وجود دارد.
گرگان  بجنورد-  مشهد-  راه‌آهــن  احــداث  پــروژه 
یک خطه بوده و طول آن ۵۷۰ کیلومتر است. این 
خط ریلی در کریدور ریلی شرقی واقع در اتصال 
بوده  المنافع(  مشترک  مستقل  )کشورهای   CIS
و هزینه ساخت آن بیش از 8 هزار و300 میلیارد 
تومان برآورد شده و طبق قرارداد باید 85 درصد 
شرکت  یعنی  خارجی  سرمایه‌گذار  را  طرح  مبلغ 
با  دولــت  را  آن  درصــد   15 و  سایناهیدرو  چینی 

کارفرمایی آستان قدس رضوی تامین کند.
ظرفیت  و  تن  میلیون   6.1 پــروژه  این  بار  ظرفیت 

مسافر این خط ریلی 2.4 میلیون فرد است.
میلیارد   ۱۶۰۰ پروژه   )NPV(فعلی خالص  ارزش 
حداقل  و  درصد   6.3 سرمایه  بازگشت  نرخ  ریال، 
نرخ بازگشت آن ۵ درصد و دوره ساخت آن 5 سال 

و دوره بهره برداری از آن ۲۰ سال است.

بجنورد-  گرگان-  ــن  راه‌آه مسیر  شیب  حداکثر 
مشهد  ۱۵ در هزار است و پروژه دارای ۱۵۸۰۰ 

متر تونل و ۷۶۰۰ متر پل است.
تعداد ایستگاه‌های درجه یک این پروژه چهار عدد، 

درجه دو ۷ عدد و درجه سه ۳۰ عدد است.
 ۱۲۰ باری  قطار  برای  طرح  این  سرعت  همچنین 
 ۱۶۰ مسافربری  قطار  برای  و  ساعت  در  کیلومتر 

کیلومتر در ساعت است.
اما در نهایت این پروژه با این حجم کار کارشناسی 
سطح  در  نشست‌هایی  و  شده  انجام  بررسی‌های  و 
ملی و حتی بین‌المللی، که به گفته مدیرکل سابق 
دفتر فنی استانداری خراسان شمالی قرار بود تیر 
ماه عملیات اجرایی آن آغاز شود، با چه سرنوشتی 
ریلی  خط  این  بسته  بخت  آیا  و  بود  خواهد  مواجه 
منتفع  را  استان  مــردم  و  شد  خواهد  باز  بالاخره 

خواهد کرد؟

IIافزایش چند برابری مبلغ قرارداد پروژه
توسعه  و  ساخت  شرکت  نماینده  بـــاره،  ــن  ای در 
شمالی  خراسان  در  کشور  نقل  و  حمل  زیربناهای 
می‌گوید: کاهش چند برابری ارزش ریال در برابر 

با وجود این که این روزها صحبت های زیادی 
در مورد کریدور ریلی شرق می شود و ترانزیت 
اما  دارد  المللی  بین  ــط  رواب در  جــدی  نقش 
توی  هزار  در  شمالی  خراسان  در  مولفه  این 
نه  شکل  ــن  ای بــه  و  ــت  اس شــده  گــم  مشکلات 
نخواهیم  المللی  بین  مراودات  از  سهمی  تنها 
داشت بلکه حتی در بین دیگر استان ها از این 

امتیاز محروم می شویم.
اگر نگاهی به نقشه استان داشته باشیم در می 
یابیم که با وجود داشتن مرز مشترک و طولانی 
با ترکمنستان که راه ورود ما را به آسیای میانه 
باز مشترک نداریم و این  هموار می کند معبر 
در حالی است که خط ریلی استان گلستان به 
امتداد  استان  این  در  رضوی  خراسان  سمت 
جنوب  کریدور  در  حال  عین  در  و  است  نیافته 
 در حالی که مرز  به شمال هم جایی نداریم و 
مشترک و راه ریلی  می توانست نقش استان را 
در این بخش پررنگ و حائز اهمیت کند اما باز 

هم در هر دو مورد با بن بست مواجه ایم. 
کشور  شرق  شمال  در  ما  استان  حال  عین  در 
هزار   ۲۸ و  جمعیت  نفر  هزار   ۹۱۱ از  بیش  با 
از نظر وسعت در بین  کیلومتر مربع مساحت، 
نظر  از  و  پانزدهم  رده  در  کشور  های  استان 
جمعیت در رده سیزدهم قرار گرفته اما از نظر 
برخی از شاخص ها مانند راه ریلی در رده آخر 

جدول قرار دارد و اکنون راه آهن به عنوان یک 
مطالبه که می تواند به رونق اقتصادی استان 

منجر شود مطرح می شود. 
این در حالی است که از ابتدای تاسیس استان 
همه   کار  دستور  در  ریلی   راه  ایجاد  موضوع 
 چند  که  این  وجود  با  و  گرفته  قرار  ها  دولت 
کلنگ  گرگان  بجنورد-  مشهد-  آهن   راه  بار 
زنی شد اما در عمل اقدام قاطعی انجام نشده 
اسفراین-  جوین-  آهن  راه  سو  دیگر  از  است. 
اجرا  حال  در  کندی  به  نیز  شیروان  بجنورد- 
است  نامشخص  آن  اتمام  زمان  بینی  پیش  و 
می  را  قطار  سوت  رویا  در  فقط  استان  مردم  و 
شنوند و بس،  در حالی که با اجرای این پروژه 
و  شرق  کریدور  دو  باشیم  شاهد  توانستیم  می 
هم  اسفراین  منطقه  از  جنوب  و  شمال  و  غرب 

عبور کنند.
در هر حال احداث راه آهن جوین- اسفراین- 
بجنورد- شیروان که 210 کیلومتر است الزام 
  – بجنورد   – مشهد  پروژه  شدن  اجرایی  برای 
گرگان را از بین نمی برد و این طرح می تواند 
خراسان شمالی را به نقطه ای مهم برای تلاقی 
بار و  دو محور و جابه جایی سالانه هزاران تن 
تبدیل  استان  اقتصادی  های  شاخص  ارتقای 
کند و علاوه بر آن مخاطرات سفرهای زمینی 
را نیز کاهش دهد؛ مخاطراتی که مسافران راه 
هایی مانند محور بجنورد – جنگل گلستان هر 
سال با آن‌ها مواجه اند ولی در سفرهای ریلی 

آن‌ها را تجربه نخواهند کرد.

یادداشت 

رویای راه ریلی در استان 

نیز  ــوان«  »ی روی  موضوع  این  شده  موجب  دلار 
تأثیر بگذارد و موجب اختلاف نظر بین کشور ما و 

فاینانسور چینی در رقم قرارداد شود.
»هنرور« می‌افزاید: مبلغ قرارداد این خط ریلی 
تعیین شده است که در  یوان چین  18 میلیون 
میلیارد   200 و  هزار   8 ایران   پول  به  زمان  آن 
تومان می‌شد و حالا با توجه به چند برابر شدن 
نیز  ــرارداد  ق مبلغ  ریــال،  به  نسبت  یوان  قیمت 
چندین برابر افزایش می‌یابد و در شرایط فعلی، 
می‌شود  تومان  میلیارد  هزار   40 حدود  رقمی 
ادامه داشته باشد و  ارز  و چنان چه نوسان نرخ 
به تعادل نرسد، این رقم دوباره افزایش خواهد 

یافت.
ارزش  کاهش  به  توجه  با  می‌کند:  تصریح  وی 
کاهش  را  قـــرارداد  مبلغ  بخواهیم  اگــر  ریـــال، 
چند  افزایش  به  توجه  با  چینی  شرکت  دهیم، 
برابری قیمت یوان باید 18 میلیون یوان قرارداد 
مذاکرات  در  که  دهــد  کاهش  برابر  چندین  را 
نشان  موضوع  این  به  تمایلی  فعلًا  شده  انجام 

نداده است.
او بیان می‌کند: چنان چه شرکت چینی تمایلی 
مبلغ  می‌گوید  نــدهــد،  نــشــان  مــوضــوع  ــن  ای بــه 
حالا  و  بوده  تومان  میلیارد   200 و  هزار  قرارداد 
ارز،  نرخ  نوسانات  دلیل  به  که  نیستم  مقصر  من 

این مبلغ افزایش یافته است.
وی اظهارمی‌کند: این موضوع در سطح ملی در 
حال پیگیری و مذاکره با شرکت چینی است و تا 
موضوع  این  بررسی  و  باره  این  در  نتیجه  حصول 
که با این حجم افزایش رقم قرارداد، در صورتی 
یــوان  مبلغ  کــاهــش  مــوافــق  چینی  شــرکــت  کــه 
مشهد-  آهن  راه  پــروژه  اجــرای  اصلًا  آیا  نباشد، 
اقتصادی  صرفه  کشور  بــرای  گرگان  بجنورد- 
پروژه  سرنوشت  دربــاره  توان  نمی  خیر؟  یا  دارد 
نظری داد و چنان چه هر دو کشور از موضع خود 
قرارداد  شدن  یکن  لم  کان  امکان  نیایند،  کوتاه 

وجود دارد.

IIوضعیت مبهم وام 15 درصدی
زیربناهای  توسعه  و  ساخت  شرکت  نماینده 
حمل و نقل کشور در خراسان شمالی همچنین 
به  متعهد  چینی  شرکت  طرفی  از  می‌گوید: 
تأمین 85 درصد مبلغ پروژه است و کشور ایران 
بود  قرار  و  کند  تأمین  را  بقیه  درصد   15 باید 
این 15 درصد مبلغ قرارداد از صندوق ذخیره 
آستان  تا  شود  داده  وام  قدس  آستان  به  ارزی 
قدس وام را همراه با سود، بازپس دهد که این 
موضوع به مجوز سازمان مدیریت و برنامه‌ریزی 

نیاز دارد.
ــرور« مــی‌افــزایــد: بــا اتــفــاقــات پــیــش‌آمــده و  ــن »ه
مدیریت  سازمان  برای  حالا  ریال،  ارزش  کاهش 
و برنامه‌ریزی سوال شده است که باید 15 درصد 
8 هزار و 200 میلیارد تومان را وام بدهد یا 15 

درصد مثلًا 40 هزار میلیارد تومان را؟
ارزی،  نوسانات  و  تغییرات  کند:  اظهارمی‌  وی 
سوال‌های بسیاری را ایجاد کرده است که هنوز 
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